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Die Erfindung betrifit eine fliegende Plattform mit
einer Stabilisier- und Steuereinrichtung, mit vertikaler
Symmetrieachse und mindestens einer Luftschraube,
welche innerhalb eines Ringgehduses rotiert, dessen
an der Lufteintrittskante liegender Randwulst sich
um nahezu 90° gegeniiber der Symmetrieachse er-
weitert und als dickes Tragfliigelprofil ausgebildet ist.

Eine derartige fliegende Plattform kann entweder
von einem Piloten von Hand oder ferngesteuert wer-
den. Sie gestattet Horizontalfliige mit geringer Ge-
schwindigkeit in allen gewiinschten Richtungen sowie
Vertikalfliige auszufiihren. AuBerdem kann die
fliegende Plattform unbeweglich an einer bestimmten
Stelle in der Luft schweben.

Es sind bereits Luftfahrzeuge bekanntgeworden,
die ein mit den Antriebsorganen koaxiales Ring-
gehiuse aufweisen, dessen Querschnitt aus stromungs-
technischen Griinden im einen Fall ein sich von der
Lufteintrittskante weg verjiingendes Tragfliigelprofil
aufweist und sich im andern Fall an der Lufteintritts-
kante nahezu rechtwinklig gegeniiber der vertikalen
Symmetrieachse erweitert. Mittels eines derart aus-
gebildeten, das Antriebsorgan, z. B. die Luftschraube
oder die Strahldiise, umgebenden Ringgehduses ist
es mdglich, den aerodynamischen Wirkungsgrad und
damit die Leistung des Luftfahrzeugs erheblich zu
steigern. Bei Tragflichenflugzeugen ist es auBerdem
bekannt, die Profildicke der aerodynamisch geeignet
ausgebildeten Tragfldchen zum Zweck der Steuerung
zu verdndern.

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine fliegende
Plattform mit einer Steuer- und Stabilisierungsein-
richtung auszuriisten, welche die strémungstechni-
schen Gesichtspunkte eines solchen Luftfahrzeugs
voll beriicksichtigt und auBerdem in ihrem Aufbau
einfach gehalten ist.

Diese Aufgabe wird dadurch gelst, daB ein Teil
des an der Lufteintrittskante des Ringgehduses lie-
genden Randwulstes unsymmetrisch beziiglich der
Symmetrieachse Ortlich verformbar ist. Der Rand-
wulst kann dabei aus weichem verformbaren Mate-
rial gebildet sein, in welches Hebel eingelassen sind.
Vorteilhafterweise wird der Randwulst in mehrere

10

15

20

25

30

35

40

Abschnitte unterteilt, von denen jeder um eine hori- .

zontale Achse verschwenkbar ist.

Einige Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind an
Hand der Zeichnungen nachstehend beschrieben.

Fig.1 zeigt eine teilweise geschnittene Seiten-
ansicht einer fliegenden Plattform;

Fig. 2 stellt eine Ansicht von oben dar;

Fig.3a bis 3¢ zeigen mogliche Ausfithrungen des
Profils;
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Fliegende Plattform mit einer Stabilisier- und
Steuereinrichtung i
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Fig. 4 zeigt die Einteilung des Randwulstes in
mehrere Abschnitte; '

Fig.5 zeigt die in das Profil eingelassenen Hebel
in zwei Ausfithrungsformen.

Die Luftschraube 1 wird durch den Motor 2 ange-
trieben. Thre Achse fillt mit der Achse A-4 des
Ringgehduses 3 zusammen, das ein aus einem zylin-
drischen Teil 3’ und einem profilierten Randwulst 3"
bestehender Rotationskérper ist. Um zu verhindern,
daB sich das Gehduse wihrend des Fluges entgegen-
gesetzt zur Luftschraube 1 dreht, trigt es geeignete
Widerstandsflichen 4, die in bekannter Weise fest
oder verstellbar sein kénnen und den durch die Luft-
schraube erzeugten Luftstrom beaufschlagen und das
durch den Motor hervorgerufene Drehmoment auf-
heben. Das vom Motor auf das Ringgehiiuse aus-
gelibte Drehmoment kann auch in bekannter Weise
durch die Verwendung zweier koaxialer, in entgegen-
gesetztem Sinne umlaufender Luftschrauben kompen-
siert werden.

Die fliegende Plattform besitzt auflerdem obere
Haltestreben 5, welche den oberen Teil 6 der
Plattform mit dem Ringgeh&use 3 verbinden und un-
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tere Haltestreben 7, welche die Wanne 8 mit dem
Ringgehduse 3 verbinden. Die Wanne 8 dient dazu,
ganz oder teilweise die Nutzlast der fliegenden Platt-
- form aufzunehmen. Sie ist aus aerodynamischen
Griinden durch eine feststehende, mit dem oberen
Teil 6 der Plattform verbundene Hiille 9 und durch
eine bewegliche, die Nabe der Luftschrauben 1 bil-
dende Hiille 10 verlingert. Die Stinder 11 dienen
zum Abstiitzen der ﬂlegenden Plattform auf dem
Erdboden.

In Hohe der Luftschraube 1 ist das nggehause
zylindrisch gestaltet. Sein Durchmesser ist so ge-
wihlt, daB zwischen seiner Innenwandung und der
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Luftschraube ein moglichst geringer Abstand” vor-~ -

handen ist, wodurch die aerodynamischen Verluste
weitgehend vermindert werden. Oberhalb der Luft-
schraube erweitert -sich das Ringgehiuse 3 in Rich-
tung der Lufteintrittskante und bildet damit einen
konvergenten Luftkanal, der eine mdglicht vollkom-
mene Luftstrémung zur Luftschraube begiinstigt. Zu
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diesem Zweck werden die einen Ringwulst darstellen- -

den AuBlenriinder 3” des durch das Ringgehiuse 3
gebildeten Luftkanals sorgfiltig berechnet und expe-
rimentell erprobt, so daB ortliche Ablosungen der
Stromungsfaden wihrend des Fluges der ﬂlegenden
Plattform vermieden werden.

Der Querschnitt des Randwulstes 3” in einer durch
die Rotationsachse der Luftschraube 1 hindurch-
gehenden Vertikalebene hat im wesentlichen das
Profil eines mehr oder weniger dicken Flugzeugtrag-
fliigels, dessen riickseitige Kante nach unten abge-
bogen und mit dem zylmdnschen Teil des Ring-
gehauses 3-verbunden ist. Aus Griinden eines guten
aerodynamischen Wirkungsgrades ist es wichtig, daf
sich die Strémungsfiden nicht Iings des Ansaug-
kapals von der Wandung ablsen, sowohl beim
Schweben der fliegenden Plattform als auch beim
Horizontalflug. Zu diesem Zwecke kann das Profil
des Randwulstes 3” mit Schlitzen versehen sein,
welche denen der Spaltfliigel von Flugzeugen dhneln.
Diese Spalten konnen einfach (Fig.5) oder mehr-
fach (Fig.32) sein und Luftansaug- oder Luftaus-
blasorgane besitzen (Fig.3b), die gleichzeitig oder
getrennt voneinander verwendet werden. Man kann
auch gem#dB Fig 3c innerhalb des Randwulstes,
also im Innern des Ansaugkanals, einen zusiitzlichen
Leitring 29 anordnen.

Die Stabilisierung der Plattform wird durch Defor-
mationen des Randwulstes 3" bzw. der zu ihm ge-
hérenden Profilringe 3”d (Fig. 5) bewirkt. Zu- die-
sem Zweck wird der profilierte Randwulst 3 durch
in Diametralebenen durch die Achse der Maschine
gefiihrte Schnitte in eine gewisse Zahl von Sektoren
unterteilt (Fig.4). Das Verschwenken eines oder
mehrerer Sektoren bewirkt eine beliebige Neigung
der Maschine. Man kann somit diametral gegeniiber-
liegende Sektoren in entgegengesetztem Sinne ver-
schwenken, z. B. den einen nach oben, den anderen
nach unten. Die seitlichen Sektoren des Randwulstes
konnen ebenfalls verschwenkt werden, wodurch eine
der Aufrechterhaltung des seitlichen Gleichgewichts
der Plattform giinstige Schriglage erzielt wird und
Kurvenfliige erm6glicht werden.

Die Verdnderung des Randwulstes 3” kann auf
verschiedene Weisen bewirkt werden:

Im linken Teil der Fig.5 ist eine Ausfithrungs-
form mit einem Spaltﬂugelwulstrand dargestellt, wo-
bei das Teil3”d der Sektoren sich durch eine
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Drehung um den Schmalrand22- dieser Elemente
oder um eine benachbarte Sehne dieses Schmalrandes
verschwenken 148t.

Es ist auch moglich, die Randwiilste aus weichem
elastischem Material herzustellen und keine Sektoren
gemdB Fig. 4 vorzusehen, um auf diese Weise eine
Deformation in dem gewiinschten Sinne oder Sto-
rung der Kontinuitét zu erreichen, wobei der fliegen-
den Plattform ein besseres aerodynamisches Ver-
halten gegeben wird, weil die Randwirbel, die an den
Unterbrechungsstellung zwischen den benachbarten
Sektoren auftreten kénnen, unterdriickt werden. Wie
ebenfalls im linken Teil der Fig. 5 dargestellt, kann

“zu diesem Zweck der Randwulst 3”d stwa nach Art

eines Automobilreifens hergestellt werden. Der Rand-
wulst ist armiert, und zwar dergestalt, daB er prak-
tisch in der Vertlkalebene nicht deformierbar ist und
lings der Fasern, die den Rotationslinien um die
Achse der Plattform folgen, eine gewisse Weichheit
besitzt. Ein starrer Kreisring 23 im Innern des Rand-
wulstes 3 d, der elastische Verbindungsstellen mit
dem Rande besitzt, ist starr an dem Steuerhebel 24
befestigt. Jede Kraft, wie z. B. die Kraft 4, neigt den
Ring 23 und mit ihm den Randwulst 3”d in dem ge-
wiinschten Sinne.

Bei dem im rechten Teil der Fig. 5 dargestellten
abgewandelten Ausfiihrungsbeispiel ist der Rand-
wulst 3”e ebenfalls wie oben beschrieben, weich und
elastisch ausgebildet. Ein Arm der um den Punkt 26
verschwenkbaren Winkelhebel 25 ist in dem Rand-
wulst 3” d eingebettet und mit ihm elastisch verbun-
den. Der Randwulst kann durch die KraftI, die auf
den auBenlisgenden Hebelarm des Winkelhebels 25
einwirkt, verschwenkt werden. Eine Reihe derartiger
Winkelhebel ist in regelm#éBigen Abstinden rings um
den ganzen Randwulst 3”¢ angeordnet.

Um eine Kuve zu fliegen, neigt man die Plattform
in der neuen Richtung mittels einer der vorstehend
beschriebenen Einrichtungen. In den Kurven ist die
Horizontalkomponente der Tragkraft nach dem
Mittelpunkt der Kurve gerichtet und zwar entgegen-
gesetzt der Zentrifugalkraft. Dadurch wird der
Kurvenradius vermindert.

Patentanspriiche:

1. Fliegende Plattform mit einer Stabilisier-
und Steuereinrichtung, mit vertikaler Symmetrie-
achse und mindestens einer Luftschraube, welche
innerhalb eines Ringgehduses rotiert, dessen an
der Lufteintrittskante liegender Randwulst sich
um nahezu 90° gegeniiber der Symmetrie-Achse
erweitert und als dickes Tragfliigelprofil ausgebil-
det ist, dadurch gekennzeichnet, da
ein Teil des Randwulstes (3") unsymmetrisch be-
ziiglich der Symmetrie-Achse (A—A) ortlich ver- -
formbar ist.

2. Fliegende Plattform nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dal der Randwulst (3”)
aus weichem, verformbarem Material gebildet ist
und in dieses Material eingelassene Hebel (Ring
23, 25) aufweist.

3. Fliegende Plattform nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, da3 der Randwulst (3)
in mehrere Abschnitte unterteilt ist, von denen
jeder um eine horizontale Achse (23, 26) ver-
schwenkbar ist (Fig.3 bis 5).
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